Ride the future
Vad har vi
egentligen gjort
och lart 0ss?

Testava
sjalvkorange
buss!




SYFTE MED RIDE THE FUTURE - LIVING LAB

= Visa huren
autonom, elektrifierad buss kan
vara en del av mobiliteten i Ride
den moderna, fortatade staden the future

" Erbjuda en plattform for forskning
och studier

= Bidra till samverkan och regional
utveckling
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O fOrare som arbetar som sakerhetsforare +
managers

X ELINRAPP v
ELINRAPP - Rapporteringsverktyg

* Handelsedatum och klockslag

2020/10/01 ]

* Handel RAPPOR
Rapportera o Handelsetyp 0
passagerare rapporter Valj typ av handelse * Trafikdag
. ‘2020110/01 E
* Fordon
* Fordon

|"f: fordon

"ﬂ‘ fordo

* Plats

Rapportera Se awvikelse- - - * Tjanst

awvikelse rapporter Ange var awikelsen intraffade ‘_,;\ et
* Orsak * passagerare

Beskrivning

Citmnsdsw Kommentar

the mobility company

Powered by

Beskriv kort och koncist vad som)
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D) Ride the future
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Var kor vi?

www.ridethefuture.se Hur manga ar det som vantar? (ridethefuture.se)
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Nar kan man aka?

VValkommmen ombord!

Att aka med vara bussar ar helt gratis och de &r i tjanst
vardagar 8.00-17.30 samt lordag och séndag 11.00-
15.30. Bussarna tar emot upp till sex sittande
passagerare.

Aktuell driftinformation finns under ikonen "Trafikinfo"
langst upp till hoger pa sidan.




Data - Arkitektur

Navya bus API
NO ACCESS

Easymile — Monitoring API
Vehicle State — WSS — every 0,5
seconds

Site, Route, Stations — HTTP GET —
1/day

Lines —HTTP GET — 1/day

«Web socket
for RT =5plit & process
JSON
*HTTP GET «JDEC driver
=]SOMN

Navva — Monitoring & Fleet Services
Vehicle State — WSS — 1/sec

Vehicle Events — WSS — 1/sec

Site — WSS — 1/sec (redundant with Vehicle
State )

Fleet vehicle, site, stations — HTTP GET — 1/day

=Database
connection

«VIEWS to
communicate
data

= Client - Server
*\Web User
Interface

S5HOW

Diashboard
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Extra sensorer - tor bra uppldsning
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Notes

Antal rapporterade event ar 1/15 km 2022; 1 /34 km 2021;
och 1/80 km 2022

180 14000
160 12000 I Charging
140 B Hard brake
10000
0 B Hardware
e Navigation
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@ BN Obstructing object
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Source: Event recording by
Magnus Karemyr (2023)



Noteringar vid harda inbromsningar/stopp

W Stops - Doubleparked vehicle

2022 B Stops - Wind, leaves, dust

W Stops - Vegetation

1

MW Stops - Software error
W Stops - Snow
2021 B Stops - Rain
W Stops - Passing pedestrian
M Stops - Overtaking car
Stops - Oncoming car
M Stops - No visible reason

2020
MW Stops - Navigation error

T |

Bl Stops - (No info)

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

Source: Event recording by
Magnus Karemyr (2023)



Anvandare i fokus! Besok av franska ambassaden

Besok fran Estland - "delegation
of Environmental Investment
Centre”




Hur manga har vi kort?

Start date: 2020-01-01 ()  Enddate: 2023-04-03 (%) Update plots Dark theme

Passengers on board per date
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ANVANDARNAS UPPFATTNING - __
OLIKA METODER FOR ATT FANGA ANVANDARNAS
ERFARENHETER

* Aldre utan och med kognitiva nedsattningar
* Barn utan och med funktionsvariation
* Resenarer i allmanhet

e Trafikanter utanfor bussen



Anvéndarnas erfarenhet - SHOW acceptans enkét (N=86)

ANVANDARES UPPFATTNING

Det &r smidigt att anvanda den som en del i min dagliga
mobilitet

Den motsvarar mina behov

Positivt

Den kanns palitig

| Tryg gt Den 4 latt alt lara sig

Den &r &t att anvanda
Hur upplevde du komforten, effektiviteten, underhallningen, palitiigheten och

= Tillforlitlig/Palitlig 5

2 3

4 4 8

1=Jag héllerinte alls med 9= Jag haller helt med

7 8 9

= Saker for mig och for andra

= Adekvat hastighet

= Social miljé kandes positivt

= Komfortabel/Bekvamt/Mindre w
anstrangande

|5ttt att anvanda A st ot et s s 9

aaaaaaaaaaaaaaaa

* Minskat klimatavtryck

= ”"Underhallande”

= % som reste hade annars akt bil o
= >90 % ar mycket néjda med sin resa

= Visar pa nya resmal fér sdvil studenter .

som aldre L e th



ANVANDARES UPPFATTNING

Mindre positivt

Hastigheten for lag
Inte sa effektivt
Tillgangligheten kan bli battre (ingen

tidtabell och oklart nar den P
kommer/ar framme)
De gar bara at ett hall

Harda stolar

Osikert for de i rullstol

Jaw B Jauug:
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(Jox2A/0 B 104 351 8l

JENES

Harda bromsningar (risk internt och
for de nara bakom, palitlighet)

% som reste hade annars gatt /
cyklat

dares uppfattning om reseandet med autonoma bussen
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Anviéndarnas erfarenhet - SHOW acceptans enkit (N=86)

Jag kommer aft anvanda bussen igen

Det &r smidigt att anvanda den som en del | min dagliga
mobilitet

Den motsvarar mina behov

Den kanns saker
Den kanns palitlig

Den ar latt att lara sig

1 2 3 4 5 6 7 8 9

1=Jag hdller inte alls med 9 = Jag haller helt med
Felstaplar: +- 1 SE

Hur upplevde du komforten, effektiviteten, underhallningen, palitligheten och
tillgangligheten?

Komforten Effeldiviten Underhéliningen Palitigheten Tillgangligheten

VLI



ANVANDARES NOJDHET (SHOW — WOTT PLATTOR)

Satisfaction rate (n=2356)
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BARN

Har potential att fungera som ett sdkert fardsatt for barn for att ta sig fram i
staden pa egen hand

Upplevs sakert (Foraren, lag hastighet)

Harda inbromsningar ar inte uppskattade — men inger en trygghet i att den inte
kor pa nagon

Bidrar inte till effektivare resor, men till andra varden for barnen (ta sig langre,
till andra platser, moblitet for andra..)

Langsam med risk att inte komma i tid
Bidrar till 6kad oberoende mobilitet — seemless - vill ha med cykeln
Bra att det ar gratis

Stodjer spontana initiativ och fler aktiva resor th



BARN MED FUNKTIONSVARIATION

o Stottar barn med intellektuella funktionshinders 6kade kansla av autonomi,
kompetens och samhdrighet.

sig baltet sjalv och att barn som aven har rorelsehinder och exempelvis reser |
rullstol kan ta sig av och pa sjalva.

* Med fordel bor framtida test innefatta studier som bidar till en mjukare
Inbromsning, battre kommunikation kring vad bussen gor, ser och signalerar.

« Vidare kan den behova ga fortare i vissa omraden, detta galler dock generellt for
alla anvandargrupper.

« FOr barn med mildare grad av intellektuell funktionsnedsattning — oklart hur
mycket stod barn med mildare kognitiva nedsattningar behover.

VLI



SYNNEDSATTA

» Kan bidar till okad tillganglighet och
mobilitet om de anpassas ratt

» Battre forutsagbarhet : var ar den, var
stannar den, var ska den

* Ljud design ar viktigt

* Foraren ar viktigt for att det ska kannas
tryggt att gd ombord/ av och veta vad
som sker.




SAKERHETSFORAREN

FOr att garantera en saker och rattvis
arbetsmiljo behGver goda
arbetsforhallanden ha hdg prioritet.

= sakerhet under inbromsningar
= att ha en plats dar handkontrollen kan forvaras

= utrymme for att forvara personliga
tillhorigheter (lunch, jacka, etc.)

= en sits att vila pa

= atgarder for att undvika hala golv




FORARINTERAKTION MED BUSSEN

* Problem med inbromsning ger att foraren
anpassar sitt beredskapsbeteende

* Tar hjalp av skarmen som visar vad fordonet ser
- blicken at annat hall an forvantat.

e Lagre grad av uppmarksamhet bakat an forvantat

e Lagre grad av uppmarksambhet till héger och vanster vid vissa
valda event.

* Forare utvecklade inte en 6kad trotthet under
ett arbetspass. Dock finns trotta forare som

alltid.




FORARENS ERFARENHET

vti

Kalla: SHOW enkaten

Aqgerar i relation till yttre objekt

Att kéra

Tryag

Saker fér andra trafikanter

Saker for passagerare

Saker férmig

Fobust

Omfattande

Férarnas erfarenhet fran att arbeta ombord (n=T7)

111

K.orrekt

Tillférlitlig

5
4
3
2
1

BIg=g""eiq Ul = |

Error hars: +- 1 SE



FORARENS ROLL FOR RESENAREN

* Forarens roll ar annorlunda an vid korning av traditionell buss:
e stotta vid av och pastigning
* lank till saker resa etc.

e Just nu en forutsattning for tryggt akande (barn/ funktionsvariation/
blinda) — men det kraver vidare forskning....

* Svart for forarna att garantera sakerheten for personer med
funktionsvariation, nagot som leder till att man kan behova neka
resande.

* Ersatter utrop och ljud for avstigning/ pastigning

 Vad kravs for kunskap, vilken typ av personliga forutsattningar etc ? th



RIDE THE FUTURE SOM LIVING LABB

Forutsattning for insikt / kunskap
e stabil drift - nja
e Uthallighet - ja
* stod for att hantera dagliga problem - ja

* fler fordon som erbjuder transport - ja

* Utmanande med fordon som inte ar tekniskt mogna

* Fordon som inte ar anpassade for dagens infrastruktur

VLI



VAD HAR VI EGENTLIGEN LART OSS?

AR AUTONOM, ELEKTRIFIERAD BUSS EN DEL AV
MOBILITETEN | DEN MODERNA, FORTATADE
STADEN?

e Ja, det kan de absolut vara!

* Resenadrer gillar den — men insatser kravs for
att attrahera bilisterna

* Hardvara och mjukvara har blivit battre —
men det kvarstar problem att [6sa

* Foraren ar viktig - dagens situation kraver en
person ombord for att stottat saval bussen 1
som resenarerna (Barn/ dldre med ’ R\deme o
funktionsvariation och synnedsatta) + lagkrav v A Lol TR

* Tjanster behover utvecklas — var ar den, nar
kommer den, nar kommer jag vara
framme.....kan den ga at bada hallen




CI transdev  Ostgétalrafi ken'G

@ §0" )
Lnkhpings ot vy
AKADEMISKA HUS

MJARDEVI

<o R i
A A

VLI



	Bild 1:  Ride the future Vad har vi egentligen gjort och lärt oss?
	Bild 2: Syfte med Ride the future – Living lab
	Bild 3: Ride the future - Tre självkörande bussar - multibrand
	Bild 4: 9 förare som arbetar som säkerhetsförare + managers 
	Bild 5: Var kör vi?
	Bild 6
	Bild 7: När kan man åka?
	Bild 8: Data - Arkitektur
	Bild 9: NiFi data insamling bakom = komplicerat 
	Bild 10: Extra sensorer -  för bra upplösning
	Bild 11: Antal rapporterade event är 1/15 km 2022; 1 /34 km 2021;  och 1/80 km 2022
	Bild 12: Noteringar vid hårda inbromsningar/stopp
	Bild 13
	Bild 14: Hur många har vi kört?
	Bild 15: Användarnas uppfattning -  Olika MetodER för att fånga användarnas erfarenheter
	Bild 16: Användares uppfattning
	Bild 17: Användares uppfattning
	Bild 18: Användares nöjdhet (SHOW – WOTT plattor)
	Bild 19: BARN
	Bild 20: Barn med funktionsvariation
	Bild 21: Synnedsatta
	Bild 22: Säkerhetsföraren
	Bild 23: Förarinteraktion med bussen
	Bild 24: Förarens erfarenhet
	Bild 25: Förarens roll för resenären
	Bild 26: Ride the future som living labb
	Bild 27: Vad har vi egentligen lärt oss?   Är autonom, elektrifierad buss en del av mobiliteten i den moderna, förtätade staden​? 
	Bild 28

